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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Um- 
laufraderwechselgetriebe, insbesondere fiir Kraft- 
fahrzeuge, die aus zwel durch zwei elektromagne- 
tische Ktipplungen an die Antriebswelle kuppelbaren 
Umlaufradersatzen bestehen. 

Es sind Umlaufraderwechselgetriebe der genannten 
Art bekannt, bei denen das Sonnenrad des ersten 
Umlaufr^dersatzes iiber eine der elektromagnetischen 
Kupplungen iind der die Umlaufrader beider Urn- 
laufradersatze tragende UmlatiMdertrSger iiber die 
andere der elektromagnetischen Kupplungen mit der 
Antriebswelle verbindbar sind und das Ringrad des 
ersten Umlaufradersatzes und das Sonnenrad des 
zweiten Umlaufradersatzes iiber eine doppelte 
Klauenkupplung mit der Ausgangswelle wahlweise 
verbindbar sind. Weiterhin sind bei dem bekannten 
Getriebe Bremsbander vorgesehen, iiber die das 
Sonnenrad und das Ringrad des ersten UmlauMder- 
satzes wahlweise festlegbar sind, urn verschiedene 
Vorwartsgange zu schalten, 

Bei einem weiteren, bekannten Umlaufrader- 
wechselgetriebe der obengenannten Art sind zwei hy- 
draulisch betatigbare Reibscheibenkupplungen vorge- 
sehen, von denen iiber die eine das Sonnenrad des 
ersten Undaufradersatzes imd iiber die andere der 
Umlaufradertmger des ersten sowie das Ringrad des 
zweiten UmlaiSrIidersatzes mit der Antriebswelle 
wahlweise verbindbar sind. Das Ringrad des ersten 
Umlaufradersatzes ist hierbei mit dem Umlaufrader- 
trager des zweiten Umlaufradersatzes und der Aus- 
gangswelle fest verbunden. Um verschiedene Vor- 
wartsgange zu schalten, ist auch hier eine Anzahl 
Bremsbander vorgesehen, iiber die die Sonnenrader 
des ersten und zweiten Umlaufradersatzes und der 
mit dem Ringrad des zweiten UmlaufiSdersatzes ver- 
bundene erste Umlaufradertrager wahlweise festleg- 
bar sind. 

Die obengenannten Umlaufraderwechselgetriebe 
weisen den Nachteil auf, daJS zur Schaltung verschie- 
dener Vorwartsgange aufier den zwei elektromagne- 
tischen bzw. hydraulischen Kupplungen noch ver- 
schiedene Bremsbander betatigt bzw. gelost werden 
miissen. Die Betatigungseinrichtungen fiir die Brems- 
bander, zumeist in Form von elektromagnetischra 
Oder hydraulischen HSlfseinrichtungen, verteuem den 
Aufbau der Umlaufraderwechselgetriebeeinheiten be- 
trachtlich und machen iiberdies eine haufigere War- 
tung des Getriebes, infolgedesbeiBremsbandem auf- 
tretenden starken Abriebes der Reibflachen und den da- 
durch notwendigen Nachstellungen, erforderlich. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, 
die Nachteile der bekannten Umlaufraderwechsel- 
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getriebe zu veimeiden und ein Umlaufraderwechsel- 
. getriebe zu schaffen, das auBer den elektromagne- 

25 tischen Kupplungen nur einf ache Klauenkupplungen 
verwendet, wobei nach Schalten der Fahrtrichtung 
iiber die mechaniscbe Klauenkupplung ein Schalten 
der VorwSrtsgange ohne KxaftfluBunterbrechung 
moglich ist Durch die Vermeidung.jeglicher Brems- 

30 bander im erfindungsgemaBen Getriebe werden die 
Herstellungskosten wesentlich gesenkt und die War- 
tung des Getriebes erleichtert. 

Zur Losung der erfindungsgemaBen Aiifgabe wird 
in dnem Umlaufraderwechselgetriebe, bestehend aus 

35 zwei durch zwei elektromagnetische Kupplungen an 
die Antriebswelle kuppelbaren UmlauMders^tzen, 
wobei das Sonnenrad des ersten Umlaufradersatzes 
iiber eine der elektromagnetischen Kupplungen und 
der Umlaufradertrager des ersten sowie das Ringrad 

40 des zweiten Umlaufradersatzes iiber die andere der 
elektromagnetischen Kupplungen mit der Antriebs- 
welle verbindbar sind imd das Ringrad des ersten 
Umlaufradersatzes an die Ausgangswelle angeschlos- 
sen ist, erfindungsgemSfi der Umlaufradertnlger des 

45 zweiten Umlaufradersatzes liber eine an sich bekannte 
doppelte Klauenkupplung in einer Schaltstellung fiir 
die Vorwartsgange mit der Ausgangswelle verbindbar 
imd in einer anderen Schaltstellung fiir den Ruck- 
wSrtsgang an einem ortsfesten Teil des Getriebe- 

50 geh'auses festlegbar angeordnet. 

Ein weiterer VorteU des erfindungsgemaBen Um- 
lauf raderwechselgetriebes liegt in der Moglichkeit, im 
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eisten und zweiten Vorwartsgang eine Bremsung 
durchdieAntriebsmaschinebeiBergabfahrt zu eizieleii. 

Zu diesem Zweck ist das Sonnenrad des zweiten 
Umlaufradersatzes in an sich bekannter Weise iiber 
eine Uberholkuppliing gegen Drehen in eine Rich- 
tung am ortsfesten Teil des Getriebegehauses f estleg- 
bar iind eriindungsgemaB eine synchronisierte Schalt- 
kupplung voigesehen, durdi die das Sonnenrad gegen 
Drehen in jeder Richtung f estlegbar ist 

In den Zeichnungen ist ein in der nachiolgenden 
Beschreibung naber erlautertes Ausfuhmngsbeispiel 
des Umlanfraderwechselgetriebes nach der Brfindung 
dargestellt. Es zeigt 

Fig. 1 eine schematische Darstellung des Anfbans 
des Umlaufiitderwechselgetriebes gemaU der Erfin- 
dung, 

Fi g. 2 einen Schnitt dorch einen Teil des Umlauf- 
raderwechselgetriebes, wle es schematisch in Fig. 1 
dargestellt ist. 

Das Umlaufraderwechselgetriebe besitzt eine An- 
triebsweUe 1, die eine Ausgangswelle 2 iiber Umlauf- 
radersatze 10 und 12 antreibt. Die Umlaufradersatze 
10 und 12 sind entweder einzeln oder zusammen 
durch einzeln betatigbare elektromagnetische Kupp- 
lungen 14 und 16 mit der Anttiebswelle 1 kuppelbar. 
Dadurch konnen zwei ins Langsame xibersetzte Vor- 
wSrtsgange eingeschaltet werden, namlidh. ein Lang- 
samgang mit Drehmomentverzweigung imd ein direk- 
ter Gang, sowie ein Riickwartsgang, eine Neutral- 
steUimg und eine Stellung zur Motorbremsimg. 

Die Antriebswelle 1 kam mit einer Verbrennungs- 
kraftmaschine verbunden werden, und zwar kann 
diese Verbindimg direkt iiber ein TreibteillS der 
elektromagnetiscben Kupplungenl4 und 16 vorge^ 
nommen werden. 

Jede der elektromagnetischen Kupplungen 14 und 
16 besitzt einen Antriebsteil 20 bzw. 22, der von dem 
Treibteil 18 beispielsweise durch Magnetpulverkam- 
mem 24 und 26 getrennt ist. Der auBere Trommel- 
teil des Triebteiles 18 liegt in radialer Richtimg von 
der nioht dargestellten Magnetspule durch einen be- 
stimmten Luftewisdienraum getrennt. Eine Verande- 
rung des Stromes in der Magnetspule wird daher die 
Relativdrehung zwischen dem TreibteillS und den 
Antriebsteilen 20 und 22 verandem. Durch die elek- 
tromagnetischen Kupplungen wird daher eine sehr 
sanfte Beschleunigung oder Verzogerung der An- 
triebsteile erreicht. Als ein Ergebnis davon erfolgen 
die Wechsel in der Drehzahl und Drehrichtung der 
verschiedenen Getriebeteile, wenn sie mit der An- 
triebswelle gekuppelt werden, stuf wweise, wobei die 
Schaltoperationen sehr sanft verlaufen. HauptsHchlich 
aus diesem Grunde sind Erschiitterungen wahrend 
des Gangwechsels des Umlanfraderwechselgetriebes 
vom Fahrer nicht wahmehmbar. 

Das Antriebsteil 20 der einen elektromagnetischen 
Kupplung 14 ist durch eine Welle 28 mit dem Son- 
nenrad 30 des ersten Umlaufradersatzes 10 verbun- 
den. Der Umlaufradersatz 10 besitzt mehrere Umlauf- 
j^der 32, von denen jedodh nur eines gezeigt ist, die 
mit dem Sonnenrad 30 und einem Ringrad34 im 
Eingriff stehen. Die Umlaufrader werden von einem 
Umlaufradertrager 36 aufgenommen, der sowohl mit 
dem Antriebsteil 22 der anderen elektromagnetischen 
Kupplung 16 als auch mit dem Ringrad 38 des zwei- 
ten Umlaufradersatzes 12 verbimden ist. 

Der Umlaufradersatz 12 besitzt Uinlaufrader 40, 
die mit dem Ringrad 38 und einem Sonnenrad 42 



I^mmen. Die Umlaufrader werden von einem Um- 
laufradertrager 44 getragen. 

Die Ausgangsgheder der UmlaufrSdeisatze 10 und 
12 sind mit der Ausgangswelle 2 verbunden bzw. ver- 

5 bindbar. Dabei erfolgt die Verbindung des Ringrades 
34 direkt durch einen Zwischenteil 46 iiber eine Keil- 
verzahnung und die Verbindimg des Umlaufrader- 
tragers44 durch eine Klauenkupplung48. Die 
Klauenkupplung 48 verbindet entweder den Umlauf- 

10 radertnlger44 mit der Ausgangswelle ziun Schalten 
der Vorwartsgange oder den Unalaufradertrager 44 
mit einem ortsfesten Teil 50 des Getriebegehauses 
zum Einschalten des Riickwartsganges, wie noch 
cpater erlautert wird. 

15 Das Sonnenrad 42 wird zur Ausschaltung einer 
Riickwartsdrehung oder einer Drehung entgegenge- 
setzt dem Uhrzeigersinn festgehalten, wahrend eine 
Drehung im Uhrzeigersinn durch eine Uberholkupp- 
lung52 mogUch ist. Der AuBenring der Uberhol- 

20 kupplung 52 ist mit dem ortsfesten Teil 50 verbun- 
den. Dadurch ist der zweite Umlaufradersatz 12 
durch die Sperrwirkung der tJberholkupplung bei 
einer Riickwartsdrehung des Sonnenrades 42 in den 
Riickwartsgang geschaltet. Zum .Schalten einer Ma- 

25 schinenbremsung wird die iiberholende Drehung des 
Soxmenrades 42 im Uhrzeigersinn durch eine syn- 
chronisierte Schaltkupplung 54 verhindert. Diese 
synchronisierte Schaltkupplung 54 ist mit dem Son- 
nenrad verbunden imd kann in Eingriff mit dem orts- 

30 festen Teil 50 gebracht werden. 

In der Fig. 2 sind die Klauenkupplung 48 sowie 
die Uberholkupplvmg 52 und die synchronisierte 
Schaltkupplung 54 im Detail dargestellt. Der Umlaufr 
radertKLger 44 des zweiten Umlaufrildersatzes 12 ist 

35 durch eine Keilvezzahnung mit einem Ende einer 
Hohlwelle 56 verbunden. Diese Hohlwelle 56 ist dreh- 
bar imter Zwischenschaltung von Hiilsen auf der 
Ausgangswelle 2 gelagert. Nicht drehbar aber ver- 
schieblich auf einem Ende der Hohlwelle 56 befindet 

40 sich die doppeltwirkende Klauenkupplimg 48. Die 
Klauenkupplung ist in ihrer Neutralsteilung gezeigt, 
und ihre Schiebemuffe besitzt Zahne58, die ent- 
weder in die Zahne 60 einer Trommel 62 eingreifen^ 
wobei die Trommel auf der Ausgangswelle 2 sitzt, 

45 oder aber sie befinden sich im EingrifiE mit Zahnen 
64, die auf dem ortsfesten Teil 50 des Getriebegehau- 
ses vorgesehen sind. Das ortsfeste Teil 50 ist durch 
eine Keilverzahnung 66 mit dem Getriebegehause 
verbunden. 

50 Das ortsfeste Teil 50 hat einen Abschnitt68, in 
. dem eine Ringnut fiir die Uberholkupplung 52 vorge- 
sehen ist. Diese Ringnut ist durch SperrelementeTO 
von dem Inneming 72 getrennt. Der Innenring 72 ist 
durch eine Keilverzahnung mit einem axialen Fort- 

55 satz des Soxmenrades 42 verbunden. Weiterhin be- 
sitzt das ortsfeste Teil 50 eine konische Reibflache 74 
und Zahne 76, die mit der synchronisieften Schalt- 
kupplung 54 und somit mit dem Sonnenrad 42 zu- 
sammenarbeiten. 

60 Die synchronisierte Schaltkupplung besitzt die 
iibliche Form und besteht aus einer Schiebemuffe 78, 
die axial verschieblich aber nicht drehbar durch eine 
Keilverzahmmg iiber einen Flansch 80 mit dem Son- 
nemad 42 verbunden ist. Ein Druckstiick 82 verbin- 

65 det die Schiebemuffe und den Hansch mit einem 
Synchronring 84. Der Synchronring 84 besitzt eine 
innenliegende konische Reibflache 85^ die mit der 
konischen ReibClache74 nach einer axialen Bewe- 
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gung der Schiebemuffe 78 und des Druckstilckes 82 Drehmomentiibertragung dadurch erreicht, daB die 

. nadi redits zusammenarbeitet Wenn die Drehimg Ausgangswelle2'zur gleichen 2Leit von dem Ringrad 

des Sonnenrades 42 durch die Wirkung der Reib- 34 und von dem Umlaufradertrager 44 angetrieben 

flachen abgebrmst ist, konimen die Zahne der wird. Das tJbersetzungsverhaltnis hangt selbstver- 

Schiebemuffe mit Zahnen 88 auf dem Synchronring 5 standlich von den Zahn^ahlen der Zahnrader ab. 

84 und mit den Zahnen 76 des ortsfesten Teiles 50 Der zweite Gang wird allein durch den zweiten 

inEingriff, wodurch das Sonnenradfestgehaltenwird. Umlaufradersatz 12 erzielt, wahrend der erste Um- 

Wie oben bereits beschrieben, verhindert die Uber- laufradersatz 10 leer mnlSuft. Zum Einschalten des 

holkupplung 52 eine Drehung des Sonnenrades 42 zweiten Ganges wird die elektromagnetische Kupp- 

nur bei einer Riickwartsdrehimg, d. h. bei- einer lo lung 14 gelost und die elektromagnetische Kupplung 

Drehung entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn. Kommt 16 eingeriickt, wahrend die anderen' Verbindimgen 

die synchronisierte Schaltkupplung 54 zum Einsatz, die gleichen bleiben wie bei eingeschaltetem eisten 

so wkd eine Drehung des Sonnenrades in jeder Rich- Gang. Entsprechend treibt die Antriebswelle 1 den 

tung verliindert. Um das zu erreichen, ist die Umlaufradertrager 36 und das Ringrad 38 in Vor- 

Schiebemuffe 78 mit einer Ringnut 90 ausgestattet, is wartsdrehung an, wodurch der Umlaufradertrager 44 

die zu jeder 2^it durch einen vom Fahrer betatigten und die Ausgangswelle 2 in derselben Drehrichtung 

und nicht dargestellten Hebel zur axialen Bewegung mit einer Obersetzung angetrieben wird, die allein 

der Schiebemuffe und des Synchronringes 84 ver- durch die Zahnezahlen des zweiten Umlaufradersat- 

schoben werden kann. zes 12 bestimmt wird. 

Die Umlaufradersatze 10 und 12 konnen zum Er- ao Wenn eine Bremsung durch die Antriebsmaschine 

zielen von Vorwartsgangen auf drei verschiedene wahrend des ersten oder zweiten Vorwartsganges vor- 

Weisen eingeschaltet werden: Es kann die elektro- genommen werden soil, muB zusStzlich die synchro- 

magnetische Kupplung 14 eingeschaltet sein oder die nisierte Schaltkupplung 54 eingeriickt werden, wo- 

elektromagnetische Kupplung 16, oder aber beide durch das Sonnenrad 42 mit dem ortsfesten Teil 50 

elektromagnetische Kupplungen 14 und 16 konnen as gekuppelt wird. Dadurch wird der zweite Umlauf- 

eingeschaltet werden, wodurch ein direkter Gang er- riidersatz 12 auf eine Ubersetzung ins Langsame ge- 

reichtwird, schaltet, Jeder Antrieb des Umlaufraderwechsel- 

. getriebes durch die Ausgangswelle 2 wird somit durch 

Wirkungsweise des UmlaufrSderwechselgetriebes den zweiten Umlaufradersatz iiber den Umlauf rader- 

Neutralstellune 3o trager36 und die elektromagnetische Kupplung 16 

^ oder das Sonnenrad 30 und die elektromagnetische 

Wenn die Antriebsmaschine ISuft, verhindert ein Kupplung 14 auf die Antriebswelle 1 iibertragen. 

Abschalten des Stromes zu den elektromagnetischen Der dritte oder direkte Gang wird durch gleich- 

Kupplungen 14 und 16 eine Obertragung des Dreh- zeitiges Einschalten der elektromagnetischen Kupp- 

momentes von der Antriebswelle 1 zu den Zahn- 35 limgenl4 und 16 erreicht. Eine Drehung im Uhr- 

radem des Umlaufraderwechselgetriebes, wodurch zc:gersinn der Antriebswelle 1 treibt gleichzeitig das 

kein Drehmoment iibertragen wird. Wenn es wiin- Sonnenrad 30 und den Umlaufradertrager 36 mit 

schenswert ist, kann. eine nidit dargestellte Park- einer gleichen Drehzahl, wodurch der erste Umlauf- 

Sperreinrichtung vorgesehen werden, die mit Zahnen radersatz 10 in sich gesperrt wird und eine Drehung 

92 der Trommel 62 auf der Ausgangswelle 2 zum 40 des Ringrades 34 und der Ausgangswelle 2 mit der 

Eingriff kommt und eine Drehung der Ausganp- Drehzahl der Antriebswelle erreicht wird. Der zweite 

welle verhindert. Umlaufradersatz 12 ist in gleicher Weise mit dem 

Vorwartsgange Umlaufradertrager 44 verbunden und das Ringrad 38 

wird mit derselben Drehzahl angetrieben. Das Son- 
Zum Einschalten des langsamen Vorwartsganges 45 nenrad 42 dreht frei mit durch die Oberholwirkung 
wird die Klauenkupplung 48 so verschoben, daB der der Uberholkupplung 52, 
Umlauf radertrager 44 mit der Trommel 62 verbun- 
den wird, wobei die elektromagnetische Kupplung 14 Ruckwartsgang 
eingeschaltet ist. Die elektromagnetisdie Kupplung Der Riickwartsgang wird durch erne Verschiebung 
16 und die synchronisierte Schaltkupplung 54 sind 50 der Klauenkupplung 48 nach links eingeschaltet. Da- 
ftir diesen Fall nicht eingeriickt. Eine Vorwarts- durch ist diese nicht mehr im Eingriff mit der Trom- 
drehung, d. h. eine Drehung im Uhrzeigersinn, der mel 62 und verbindet den Umlaufradertrager 44 mit 
Antriebswelle 1 bewirkt, daB das Antriebsteil 20 und dem ortsfesten Teil 50. Wenn die elektromagnetische 
das Sonnenrad 30 vorwarts angetrieben werden. Da- Kupplung 14 eingeriickt wird und die elektromagne- 
durch wird der Umlaufradertrager 36 und das Ring- 55 tische Kupplung 16 und die synchronisierte Schalt- 
rad38 mit einer langsamen Drehzahl in derselben kupplimg54 nicht eingeriickt werden, wird eine 
Drehrichtung angetrieben. Das Ringrad 34 wirkt zu Drehung der Antriebswelle 1 im Uhrzeigersmn das 
dieser Zeit als ein Reaktionsglied, da es mit der Aus- Sonnenrad 30 in VorwSrtsriditung antreiben. Da die 
gangswelle 2 verbunden ist. Die Vorwartsdrehung des Ausgangswelle 2 und das Ringrad 34 durch das Ge- 
Ringrades 38 versucht das Sonnenrad 42"um den orts- 60 wicht des stehenden Fahrzeuges belastet sind, ver- 
f est abgestiitzten Umlaufradertrager 44 riickwarts zu sucht der Umlaufradertrager 36 nach vorwarts zu 
drehen. Diese Bewegung wird durch die Sperrwir- drehen und dreht das Ringrad 38 in die gleiche Rich- 
kung der Oberholkupplung 52 verhindert. Der zweite tung. Es ist jedoch der Umlaufradertrager 44 gegen 
Umlaufradersatz 12 iibersetzt ins Langsame, wodurch Drehung festgelegt, weiterhin ist das Sonnenrad 42 
der Umlaufradertrager 44 die Ausgangswelle 2 mit 65 gegen eine Rtickwartsdrehung durch die Bmwirkung 
einer langsamen, durch die gekoppelte Wkkung der der tJberholkupplung 52 gesichert, Deshalb werden 
beiden Umlaufradersatze bestimmten Drehzahl an- sowohl der zweite Umlaufradersatz 12 als auch der 
treibt, Im ersten Gang wkd somit erne aufgespaltene Umlauf rSdertrSger 36 festgehalten, wodurch eine 
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Riickwartsdrehimg oder eineDrehiing,entgegengesetzt 
dem Uhtzeigersiim des Singrades34 eireicht wird. 
Diese Drehimg treibt die Ausgangswelle in einer 
Drehrichtung an, die der Drehrichtung der Antriebs- 
welle 1 entgegengesetzt ist 5. 

Die Steuereimichtong und die mechanische Ver- 
bindung zum waMweisen Binschalten der elektro- 
magaetisdbien Kupplungen 14 und 16 sowie der syn- 
dironisierten Schalflcuppltuig 54 und def Klauen- 
kupplung 48 sind nicht dargestellt, da sie nicht Teil lo 
der Erfindung sind und auch nicht zum Verstandnis 
der Erfindung notwendig sind. Es geniigt hier die 
Angabe, daB der Fahrer anfangs die Klauenkupplung 
48 zu betatigen hat, um das Unilaufra:derwechsel- 
getriebe fiir die Fahrtdchtung zu schalten. Die gleiche 15 
Betatigungsvoxrichtong kann selbstverstandlich dazu 
benutzt werden, das EinrUcken der einen oder der 
beiden elelrtromagnetischen Kupplungen zu bewirken, 
je nachdem, welche Obersetzung gewiinscht ist 
Weiterhin kann durch eine selbsttatige Schaltvorrich- 20 
tung die Schaltung zwischen den verschiedenen Vor- 
wartsgSngen in bekannter Weise erf olgen. 

Patentansprixche: 

1. UmlaufrEderwechselgetriebe, insbesondere 25 
fiir Kraftfahrzeuge, bestehend aus zwei durch 
zwei elektromagnetische Kupplungen an die An- 
triebswelle kuppelbaren Unilaufradersatzen, wo- 
bei das Sonneiirad des ersten Unolaufradersatzes 
• uber eine der elektromagnetischen Kupplungen 30 



und der Umlaufradertrager des ersten sowie das 
Ringrad des zweiten Umlaufradersatzes liber die 
andere der elektromagnetisdiejl Kupplungen mit 
der Antriebswelle verbindbar sind und das Ring- 
rad des ersten Umlaufradersatzes an die Aus- 
gangswelle angeschlossen ist, dadurch ge- 
fcennzeichnet, daB der Unilaufradertrager 
(44) des zweiten Umlaufradersatzes (12) iiber 
eine an sich bekannte doppelte Klauenkupplung 
(24) in einer Schaltstellung fiir dieVorwartsgange 
mit der Ausgangswelle (2) verbindbar ist und in 
einer anderen Schaltstellung fiir den Riickwarts- 
gang an einem ortsfesten Teil (50) des Getriebe- 
gehauses f estlegbar ist. 

2. Umlaufraderwechselgetriebe nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Son- 
nenrad(42) des zweiten Umlaufi^Ldersatzes (12) 
in an sich bekannter Weise uber eine tJbeihol- 
kupplung (52) gegen Drehen in erne Richtong am 
ortsfesten Teil (50) des GetriebegehUuses festleg- 
bar ist imd eine synchronisierte Schaltkupplung 
(54) vorgesehen ist, durch die das Sonnenrad (42) 
gegen Drehen in jeder Riditung festlegbar ist 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Auslegeschrift Nr. 1 043 831; 
franzSsische Zusatzpatentsduift Nr. 79 597 

(Zusatz zum franzosischen Patent Nr. 1 278 752); 
USA.-Patentschrifteii Nr. 2 620 685, 2 588 161, 

2 582 487. 
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